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Druckdichte Kontakt einrichtung 
Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine druckdichte Kon- 
takteinrichtung, insbesondere fur einen druckdicht ge- 
kapselten Elektromotor zum Antrieb eines Kompressors 
gemali dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Bei Luf t f ederungen fur Straflenf ahr zeuge, mit denen sich 
gleichzeitig auch eine Niveauregulierung des Fahrzeugs 
realisieren lafit, wird Druckluft zur Versorgung der 
Luf t f ederbalge benotigt. Damit lafit sich das Niveau der 
Ladeflache eines Lkw's Oder der Bodenabstand eines 
Pkw's auch bei wechselnder Beladung konstant halten. 

Eine solche Niveauregulierung ist beispielsweise aus 
dem WABCO-Prospekt "ECAS - Elektronische Niveauregulie- 
rung fur luf tgef ederte Nut zkraf twagen" , vom Februar 
1996 bekannt. Bei derartigen Anlagen flir Las tkraf twagen 
wird die zum Anheben des Fahrzeugs bzw. zur Druckerho- 
hung der Federbalge verwendete Druckluft der normalen 
Druckluf tversorgungsanlage des Lkw's entnommen. Zum Ab- 
senken des Fahrzeugs. wird die uberschussige Druckluft 
ins Freie abgelassen (offenes System) . Hierdurch ergibt 
jedoch ein erhohter Energieverbrauch des Kompressors 
fur die standige Neuerzeugung von Druckluft- 
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Aus diesem Grund geht man, insbesondere bei Niveauregu 
lierungen fur Pkw, dazu liber, geschlossene bzw. teilge 
schlossene Systeme zu verwenden. Bei derartigen ge- 
schlossenen Systemen wird die liber schussige Druckluft 
beim Absenken des Fahrzeugs nicht ins Freie abgelassen 
sondern durch den Kompressor in den Druckbehalter zu- 
rtickgef ordert . 



Bei t eilgeschlossenen Systemen besteht die Moglichkeit 
liber Undichtigkeiten verlorene Luft bei Bedarf wieder 
aus der Atmosphare anzusaugen. 



Dabei ist es bekannt, den Kompressor und den zu dessen 
Antrieb notigen Elektromotor in einem gemeinsamen 
Druckbehalter anzuordnen. Dies fiihrt zu einer geringe- 
ren Belastung des Kompressors, da dieser auf beiden 
Seiten seines mit einem Ruckschlagvent il versehenen 
Forderkolbens mit Druckluft beaufschlagt ist (siehe DE 
100 05 929 C2 und DE 100 55 108 Al ) . 



Bei einer solchen gemeinsamen Kapselung von Motor und 
Kompressor ergibt sich j edoch das Problem, die elektri 
schen Anschluiileitungen fur die S tromver sorgung des 
Elektromotors sowie fur eventuelle weitere Signallei- 
tungen druckdicht aus der gemeinsamen Kapselung heraus 
zu fiihren. Die Anschlufilei tungen werden dabei an eine 
Anschlufibuchse bzw. eine Kontakteinr ichtung fur ein 
elektrisches Verbindungskabel angeschlossen . 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine solche 
druckdichte Kontakteinr ichtung anzugeben, welche ein- 
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fach und kos tenguns t ig herstellbar ist, dauerhaft 
druckdicht ist, und deren elektrische Anschlulibuchse 
fur unterschiedliche Anschlufikabel geeignet sein soli. 

Diese Aufgabe wird durch die im Patentanspruch 1 ent- 
haltene Erfindung gelost. Die Unter anspruche enthalten 
zweckmaftige Wei terbildungen . 

Ein wesentlicher Vorteil der er f indungsgemaiien Kontakt- 
einrichtung liegt darin, dafi sie einerseits aus gleich- 
bleibenden Teilen, namlich in der Regel zwei Kontakt- 
stiften zum Anschluft des Motors und einem die Kontakt- 
stifte tragenden Isolierstof f teil besteht, daft aber an- 
dererseits fur den AnschluB ver schiedenart iger An- 
schlufikabel ein individuell geformtes Steckergehause 
auf das Isolierstof f teil aufsteckbar ist. Hierdurch ist 
die Kontakteinrichtung in einfacher Weise fur je nach 
Anwender bzw. Fahr zeughersteller unter schiedlich be- 
nutzte Anschluflkabel herstellbar bzw. umriistbar. Eine 
Lagerhaltung ver schiedener S tecker-Var ianten wird so 
vermieden . 

Durch die Abdichtung mit O-Ringen wird im Vergleich zu 
einer auch denkbaren Abdichtung durch Vergiessen oder 
Umspritzen eine bessere Dauer-Dichtigkei t auch bei 
wechselnden Temperaturen erzielt. 

Die Erfindung wird im Folgenden anhand einer Zeichnung 
naher erlautert. Diese zeigt in 

Fig. 1 eine Schni ttdarstellung der Kontaktein- 
richtung mit Schraubbef es tigung, in 
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Fig. 2 eine Schni ttdars tellung der Kontaktein- 
richtung mit Schnappverbindung, in 

Fig, 3 eine Draufsicht auf eine Kontakt zunge, in 

Fig. 4 eine Sei t enansicht einer Kontakt zunge , in 

Fig. 5 eine Vorderans icht einer Kabel- Anschlufl- 
buchse, und in 

Fig. 6 eine Draufsicht auf die Kabel-Anschluli- 
buchse mit einges teckt em AnschluBkabel . 



In der Fig. 1 ist in schematischer Darstellung ein 
Schnitt durch die er f indungsgemafie Kontakteinr ichtung 
dargestell t . 

Mit (1) ist ein druckdichtes Gehause bezeichnet, in 
welches ein Elektromotor (M) (12) zum Antrieb eines 
(nicht dargestellten) Kompressors eingebaut ist. Das 
Gehause (1) kann unter einem Gas- Oder Fluid-Druck von 
beispielsweise 10 bar stehen. Der Motor (12) ist liber 
eine Leitung (21) an einen von in der Regel zwei Kon- 
taktstiften (4) angeschlossen . Die Kontaktst i f te (4) 
sind von unten in ein Isolierstof f teil (2) eingepreflt 
und werden dort durch zackenartige Vorspriinge (13) me- 
chanisch gehalten. Zur Abdichtung zwischen dem Isolier- 
stoffteil (2) und dem Kontaktstift (4) dient ein CD- 
Ring (5) . 



Das Isolierstof f teil (2) ist mit einem weiteren 0- 
Ring (3) gegenuber dem Gehause (1) abgedichtet. Hier- 
durch ist ein Entweichen des Druckmittels aus dem Ge- 
hause ( 1 ) ausgeschlossen . 

Auf das Isolierstof f teil (2) ist von unten ein Stecker- 
gehause (7) aufgesteckt bzw. aufgedriickt, welches gegen 
das Isolierstof f teil (2) mit einem weiteren O-Ring (8) 
abgedichtet ist. Das Steckergehause (7) ist mittels 
Verbindungsmitteln (9,10; 22,23) mit dem Gehause (1) 
fest verbunden. In der Fig. 1 erfolgt diese Verbindung 
durch Schrauben (9,10). Es ist auch moglich, das 
Steckergehause (7) an das Isolierstof f teil (2) anzu- 
schrauben (nicht dargestellt) . 

Gemaft Fig 2 erfolgt die Verbindung durch eine spiel- 
freie Schnappverbindung zwischen Steckergehause (7) und 
Isolierstof f teil (2). Diese besteht zum Beispiel aus 
Nasen (22,23), welche am Steckergehause (7) angeformt 
sind und in ent sprechende Ausnehmungen des Isolier- 
stof ft eils (2) eingreif en . 

In beiden Fallen ist eine sichere Befestigung des 
Steckergehauses (7) am Isolierstof f teil (2) bzw. am Ge- 
hause ( 1 ) gewahrleistet . 

Beim Aufstecken des Steckergehauses (7) auf das Iso- 
lierstof f teil (2) durchdringt eine Spitze (14) des Kon- 
taktstiftes (4) eine Ausstanzung (15) einer flachen 
Kontaktzunge (6) (siehe Fig. 3). Dabei bildet die Aus- 
stanzung (15) mehrere Kontaktf lachen (20), die im mon- 
tierten Zustand der Kontakt einr ichtung mit hoher Vor- 



spannkraft am Kontaktstift (4) anliegen und eine elek- 
trisch gut leitende Verbindung zwischen Kontakt- 
stift (4) und Kontaktzunge (6) bewirken. 

Die Kontaktzunge (6) ist in einem Schlitz (27) des 
Steckergehauses (7) gelagert und durch Nasen (16) oder 
durch eine Durchbiegung (17) (siehe Fig. 4) im Stecker 
gehause (7) festgelegt und so gegen Herausfallen beim 
Montagevorgang gesichert . 

Die Kontaktzunge (6) hat gegenliber dem Steckergehause 
(7) soviel Spiel, das sich bei Ausdehnungen durch hohe 
Umgebungstemperaturen keine mechanischen Spannungen er 
geben . 

Die Kontaktzunge (6) ragt mit ihrem dem Kontaktstift 
(4) abgewandten Teil in ein Kragenteil (11), das eine 
Anschlufibuchse (28) fiir ein Anschluftkabel (25) (siehe 
Fig 6) bildet. 

Die Fig. 5 zeigt eine Draufsicht von vorne auf die mit 
dem Steckergehause (7) verbundene, hier zweipolig aus- 
gefuhrte AnschluiJbuchse (28) mit dem Kragenteil (11) 
und den zwei nebeneinanderliegenden Kontakt zungen (6). 
Aus der Fig. 5 geht weiter hervor, dali das Steckerge- 
hause (7) mit einer Priifbohrung (18) zur Dichtigkei ts- 
prtifung des Gehauses versehen sein kann. Derartige 
Dichtigkeitspriif ungen sind dem Fachmann bekannt. An- 
stelle einer Priifbohrung (18) kann auch ein oberhalb 
einer Kontaktzunge (6) liegender Priifkanal (19) zur 
Dichtigkeitspriif ung verwendet werden . 



In der Fig. 6 ist eine Draufsicht auf eine hier dreipo- 
lig ausgeflihrte Anschluftbuchse (28) des Steckergehau- 
ses (7) dargestellt. In diesem Fall besitzt das 
Steckergehause (7) drei nebeneinander liegende flache 
Kontakt zungen (6) zur Ansteuerung bzw. Versorgung des 
Motors (12) sowie eines weiteren, nicht dargestellten 
Bauteils im Gehause (1), zum Beispiel eines Sensors. 
Wie man sieht, werden die Kontakt zungen (6) an ihren 
Auss tanzungen (15) von den Kontakt sti f ten (4) unter 
Bildung einer elektrisch leitenden Verbindung durchsto- 
I3en . 

Weiter ist in der Fig. 6 in die Anschlufibuchse (28) ein 
passendes Steckerteil (24) mit einem AnschluBkabel (25) 
eingesteckt. Das Steckerteil (24) wird durch einen CD- 
Ring (26) abgedichtet. Hierdurch soil das Eindringen 
von Schmutz in die Kontaktzone verhindert werden. Das 
Steckerteil (24) ist in bekannter Weise mit Buchsen zur 
Aufnahme der Vorderenden der Kontakt zungen (6) verse- 
hen . 

Anstelle von durchgehend flachen Kontakt zungen (6) kon- 
nen auch Kontakt zungen verwendet werden, die an dem dem 
Steckerteil (24) zugewandten Ende als Stifte oder als 
Buchsen zur Aufnahme von Stiften des Steckerteils (24) 
ausgebildet sein. 

Die er f indungsgemafle druckdichte Kontakteinrichtung, 
die im Aus f uhrungsbeispiel zur Versorgung eines druck- 
dicht gekapselten Elektromotors dient, kann natiirlich 
auch zur Versorgung oder Steuerung anderer druckdicht 
gekapselter Gerate eingesetzt werden. 



Der Motor (M) kann anstelle eines Kompressors auch eine 
Vacuumpumpe antreiben . 



Druckdichte Kontakteinrichtung, insbesondere fur 
den elektrischen Anschlufi eines druckdicht ge- 
kapselten Elektro-Motor s (12) zum Antrieb eines 
^Compressors , wobei mindestens der Motor (12) in ei- 
nem druckdichten Gehause (1) eingeschlossen ist, 

dadurch gekennzeichnet ; daB 

ein das Gehause (1) durchdr ingendes , gegen dieses 
abgedichtetes Isolierstof f teil (2) vorgesehen ist, 
auf welches ein Steckergehause (7) aus Isolierstof f 
mit einer aus Kontakt zungen (6) und einem Kragen- 
teil (11) bestehenden Anschlufibuchse (28) .fur ein 
Anschlufikabel (25) aufdruckbar und an dem Isolier- 
stof fteil (2) oder dem Gehause (1) befestigbar ist, 
und dafi das Steckergehause (7) mit der AnschluB- 
buchse (28) fur den AnschluB ver schiedenart iger 
Steckerteile (24) des Anschlufikabels (25) jeweils 
unterschiedlich passend ausgebildet ist. 

Kontakteinrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch folgende Merkmale: 

a) das Isolierstof fteil (2) durchdringt das Ge- 
hause (1) und ist gegen dieses mit mindestens 
einem O-Ring (3) abgedichtet ist; 



b) es ist mindestens ein metallischer Kontaktstift 
(4) vorgesehen, der das Isolierstof fteil (2) 
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durchdringt und gegen dieses mit mindestens ei 
nem weiteren O-Ring (5) abgedichtet ist; 

c) der Kontaktstift (4) steht in elastischer , 
elektrisch leitender Verbindung mit einer fla- 
chen metallischen Kontaktzunge (6), die in ei- 
nem Steckergehause (7) aus Isolierstoff gela- 
gert ist; 

d) das Steckergehause (7) ist auf das Isolier- 
stoff teil (2) von unten aufdriickbar und gegen 
dieses mit mindestens einem dritten O-Ring (8) 
abgedichtet ; 

e) das Steckergehause (7) ist mittels Verbindungs 
mitteln (9, 10; 22, 23) mit dem Gehause (1) 
oder dem Isolierstoff teil (2) verbunden; 

f) mindestens eine Kontaktzunge (6) bildet mit ei 
nem Kragenteil (11) des Steckergehauses (7) 
eine Anschlufibuchse (28) zum Anschlufl eines 
Steckerteils (24) eines elektrischen Verbin- 
dungskabels (25) . 

Kontakteinrichtung nach Anspruch 1 bis 2, dadurch 
gekennzeich.net , dafi der mindestens eine Kontakt- 
stift (4) zur Stromversorgung liber mindestens eine 
Leitung (21) an den Motor (12) angeschlossen ist. 

Kontakteinrichtung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet , dafi> der mindestens eine Kontakt- 
stift (4) an mindestens eine weitere, im Gehause 
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(1) befindliche elektronische Einrichtung ange- 
schlossen ist. 

5. Kontakteinrichtung nach einem oder mehreren der An 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafi der 
mindestens eine Kontaktstift (4) von unten in das 
Isolierstof f teil (2) eingepreBt ist und durch 
zackenartige Vorspriinge (13) in diesem gehalten 
wird . 

6. Kontakteinrichtung nach einem oder mehreren der An 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet , daft der 
mindestens eine Kontaktstift (4) mit einer Spitze 
(14) versehen ist, die im montierten Zustand eine 

Ausstanzung (15) der Kontaktzunge (6) durchdringt . 

7. Kontakteinrichtung nach einem oder mehreren der An 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet , daB meh- 
rere Kontakt sti f te (4) und Kontakt zungen (6) neben 
einander angeordnet sind. 

8. Kontakteinrichtung nach einem oder mehreren der An 
spriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kontaktzungen (6) mittels Nasen (16) im Steckerge- 
hause (7) festgelegt sind, 

9. Kontakteinrichtung nach einem oder mehreren der An 
spriiche 1 bis 7 , dadurch gekennzeichnet, daft die 
Kontaktzungen (6) mittels einer Durchbiegung (17) 
im Steckergehause (7) festgelegt sind. 
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10. Kontakteinrichtung nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet , daii die 
Verbindungsmittel als Schraubverbindung (9, 10) 
ausgebildet sind. 

11. Kontakteinrichtung nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet , daft die 
Verbindungsmittel als spielfreie Schnappverbindung 
(22, 23) ausgebildet sind. 

12. Kontakteinrichtung nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dali das 
Steckergehause (7) mit einer Prufbohrung (18) zur 
Dichtigkei t spriif ung versehen ist. 

13. Kontakteinrichtung nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Steckergehause (7) mit einem oberhalb einer Kon- 
taktzunge (6) liegenden Prtifkanal (19) zur Dichtig- 
keitsprlifung versehen ist. 

14. Kontakteinrichtung nach einem oder mehreren der An- 
sprtiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet , dafi durch 
die Ausstanzung (15) mehrere Kontakt f lachen (20) 
gebildet werden, die im montierten Zustand der Kon- 
takteinrichtung am Kontaktstift (4) anliegen und 
eine elektrisch gut leitende Verbindung zwischen 
Kontaktstift (4) und Kontaktzunge (6) bewirken. 
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Zusammenf as sung 

Es wird eine druckdichte Kontakteinrichtung, insbeson- 
dere fiir einen druckdicht gekapselten Motor (12) eines 
Kompressors vorgeschlagen . Der Motor (12) ist in einem 
druckdichten Gehause (1) eingeschlossen. Die Kontakt- 
einrichtung besteht aus einem Steckergehause (7), das 
von unten auf ein Isolierstof f teil (2) aufpreiibar ist 
und mittels einer Schraubverbindung (9, 10) an dem Ge- 
hause (1) befestigt ist. Der Motor (12) ist mittels 
elektrischer Verbindungs lei tungen (21) an mindestens 
einen Kontaktstift (4) angeschlossen. Dieser durch- 
dringt das Isolierstof f teil (2) und eine Ausstanzung 
einer Kontaktzunge (6) zum AnschluB eines elektrischen 
Verbindungskabels . Die einzelnen Telle der Kontaktein- 
richtung sind mittels O-Ringen (3, 5, 8) gegeneinander 
abgedichtet. Das Steckergehause (7) besitzt ein Kragen- 
teil (11), welches in verschiedenen, vom Anwender ge- 
wiinschten Formen hergestellt werden kann. 



Hierzu Zeichnung, Fig. 1. 
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